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Stadt Troisdorf Anlage &

BEGRUNDUNG

gemaly § 5 Abs, 8 Baugesetzbuch
zum Bebauvngsplan T 102, Blatt 1 und 2

a

‘Aufgrund von rechtlichen Bedenken zu Aussagen des Bebauungsplanes hat der
Regierungsprisident Koln im 2uge einer Vorprifurky die Korrektur und er-
neute Offenlage empfohlen. Die Begriindung ist daher gegeniiber der Begriin-
dung der vorangegangenen Offenlage vom 23.01.1989 bis 27.02. 1989 gemas
Ratsbeschluf vom 19.12.1989 gefndert worden. Weitere Erginzungen wurden im
Plan und in der Begriindung wegen neu aufgezeigter Altlastenverdachtsflz-
chen vorgenommen. Aufgrund der Frgebnisse der durchgefilhrten Erstbewer—
tungen ist jedoch keine erneute Offenlage notwendig, Die Erptricherichite der Fret—
A. Vorbemerkungen .

Bisheriges Verfahren -

Die 5tadt Treisdorf hat im Jahre 1984 die Bebauvungspldne T 102, Blatt 1§
und Blatt 2, H 54, Blatt 1. 5. Anderung, T 31, 9. Anderumg, Blatt 1,

T 33, 748, 749, Blatt 1 und T 116 aufgestellt, deren wesentliches Ziel
die planungsrechtliche Absicherung der geplanten Landstrale L 332 a
sowie deren Einbindung in die stidiebauliche Strukiur isi. Die Bebau-
ungsplédne sind mit der Bekanntmachung der Genehmigung des Regierungs-
prasidenten Ende des Jahrés 1984 rechtskraftig geworden. In Teilberei-

chen wurde mit dem Bau der-Strade begonnen,

Durch Urteil des Oberverwaltungsgerichtes Minster vom 17.03,1987 wurde
der Bebauungsplan 1 102, Blatt ! fUr nichtig erkldrt. Grund hierfir war
die bis dahin dbliche "En-Bloc-Abstimmung”, die nach Auffassung des OV6
im Rat der Stadt Troisdorf zu einer fehlerhaften Abwagung.der. einzelnen
Belange fihrte, Dig Trassenflhirung der L 332 a sowie die sonstigen Fest-
setzungen und Planinhalie selibst waren nicht Gegenstand des Urteils.

Im Jahre 1987 hat der Rat der Stadt Treisdorf beschlossen, alle die

L 332 a petreffenden Bebauungsplidne erneut aufzustellén, da auch sie
aufgrund des O¥G-Urteiis einer Uberpriifung durch ein Gericht nicht stand-
gehalten hatten, Aufgrund des zwischenzeitlich inkraftgetretenen Bau-
gesetzbuches und den damit verbundenen erhthten Anforderungen an den
dkologischen Ausgleich und die stadtebauliche Einbindung, der Anpassung
der Art der Kutzung entsprechend der tatsachlich eingetretenen Entwick-
leng sowie z.T. geringfugiger Anderungen der Geltungsbereiche, hat der
Ra} der Stadt Troisdorf am 05.10.1988 erneut Aufstellungsbeschlisse
gefalit. ’

Ziel und Jweck der Planung

Ziel und 7weck. ger Planung ist neben dep Festsetzungen der Art und des
MaBes der baulichen Nutzung und der iiberbaubaren Grundstiicksfldchen
gemdl den zeitgemafen Aussagen des BauBGB und der Baukv0 die planungs-
rechtliche Absicherung der tandstraBe L 332 a sowie deren Einbindung
in die stidtebauliche Struktur




Seite 2 der Begriindung zum Bebal....,;,-._,.-.... T 10z, Blatt 1 und 2

Die optimaie Wirkung der L 332 ist nach Fertigstellung der Gesamtstrecke,
also auch des Teilstlickes L 332 N, zu erwarten, Damit ist auch dis Ent-
lastung der Kernbereiche der Ortsteile Eschmar und Sieglar gewdhrieistet.
Nach dem Weiterbau der Landstrafe auf Siegburger Stadtgebiet ist dann
zusdtzlich ihre funktion als (berértliche Yerbindungsstrale zwischen

der Gemeinde Niederkassel und den stddten Troisdorf ung Siegburg sicher-
gestellt, '

Das geplante Teilstiick L 332 a ist ein wesentiichar Bestandteil des inner-
ortlichen Hauptverkehrsnetzes von Trolsdorf. Seine verkehriiche Bedey-

tung ergibt sich aus der Bewdltigung des starken Zjel- upd Quellverkaehres
von Sieglar, Oberlar und Friedrich-Wilhelms-Hitte, _

Die L 332 a dient vor allem der Entlastung von Sieglarer Str., Kslner Str.,
Stationsweg, Poststrafe, Theodor-Heuss-Ring und Frankfurter Strafe

und ist somit Voraussetzung. zur Verwirklichung der stidtebaulichen Ent-
wicklungsziele in den angesprochenen Bereichen, d.h. .

- Verbesserung des Wohaumfeldes .

- Stdrkung der Stadtkernfunktion durch Herausnahme des Qurchgangsver-
kehres,

- Schaffung verkehrsberuhigter Straen,und flichenhafter ?erkéhrsberuhigung
- Abpau'#on Nu;zungskenflikten und Unvertriglichkeiten sowie;

- Bindelung.von Verkehrsaniagen.

Die Stadt Treisdorf hat in allen ihren bisherigen Planungen,z.B. Flachen-
nutzungsplan und Stadten;wicklungSplan,aie.;;éthbauIiche Ertwicklung

in diesem Bereich auf die [ 332 a-ausgerichtat, Die Fortschreibung des
Generalverkehrsplanes im Jahre 1980 bestitigt, die Notwendigkeit und ver-
kehrliche Bedeutung des StraBenzoges allein schon aufgrund der vorhan-
denan Verkehrsmengen. Einwohnerzahl und Motorisierungsgrad haben sich ent-
spréchend den zugrundegelegten Prognosen entwickelt. = o

Im “Stadtebaulichen Fachbeitrag zur innerstadtischen Ungenungsstrabe
[Troisdorf® (Pianungsburc.Heinsznq Moritz 1988} sind die positiven ung
negativen Effekte der geplanten LendstraBe gegenibergestellt worden.
Es zeigt sich, dal dig positiven Effekte bei weitem tiberwiegen. VYorahs-
setzung hierfir ist die Umsetzung und Verwirk!ichung der {n den Begieit-
pldnen dargestellten ‘und im Babavungsplan verankerten s5tddtebaul ichen,
gestalterischen und’ kologischen Ausgleichsmalnahmer.

Bebauungsplanverfahren

Trdger der Strafienbaulast fir dig Landstrafe L 332 2 ist der Landschafts-
verband Rheinland - Rheinisches siraBenbauamt Bonn. Dieser erstell®die
Ingenieurtechnische Planung und flihrt nach Genehmigung und Rechtskraft
der Bebauungspline die Baumalnahmen einsch]l. der notwendigen Hebepan-

lagen und Ausgieichsmainahmen durch,

Parallel hierzu wurden durch das RSBA Bonn und. die Stadt Troisdorf ein
stadtebaulicher Fachbeitrag, eipe Umweltvertrdglicnkeitsstudie sowie
landschaftspflegerische Begleitpline zu den einzelnen Bebauungsplinen

in Auftrag gegeben und erstellt. Diese Gutachten sind Anlage zur Begriin-
dung. : . . o .
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5.3 4. Begrundung z. Bebauungsplan T 102, Blatt 1 und 2

Neben dem bei klassifizierten Strafen dblichen Planfeststellungsverfah-
ren ermdglicht § 38 Strafenwegegesetz NW die Planung einer Landstraie
auch durch Bebauungspidne. Im Faile der L 332 a hat sich die Stadt
Troisdorf fir diese Verfahrensform enischieden, Dies wird damit begrin-
det, dai die geplante Strafe zv ¢a. 2/3 durch heute bebautes Gebiet
fithrt, so dab im Rahmen der Bebauungspldne auch die umgebende Bebauung
stirker berdcksichtigt werden kann. Weiterhin bestehen zum Teil Bebau-
ungspléne, die in bezug auf Art und Mal der Nutzung sowie sonstige Fest-
setzungen Uberhalt und anpassungsbedirftig sind.

Trotz der Aufstellung von insgesamt siaben einzelnen Bebauungsplinen

sind die Belange, die -sich aus der Gesamitrasse ergeben, gewirdigt wor-
den. Die L 332 a ist im Flachennutzungsplan als ortlicher Hauptverkehrs-
zug dargestellt. Grundlage hierfir sind der Generalverkehrsplan und

seine Fortschreibung sowie der Stadtemtwick!ungsplan, woraus sich Not-
wendigkeit und Erfordernis begriinden. Lage. und Trassenfhhrung der Strafe
ergeben sich aus der Netztopographie an der Nahtstelle zwischen Troisdorf-
Oberlar und Friedrich-Wilheims-Hitte. Die Bebauung in Friedrich-Wilheims-
Hitte wurde unter Bericksichtigung und Fre1ha1tung der geplanten StraBe
zugelassen. Die Fihrung parzllel zur BundesBahnsirecke im dstlichen Be--
reich ergibt sich ebenfalls aus der Berucks:chtlgung dar vorhandenen Be-
bauung. .

Die einzelnen Bebauungsplane werden 50 festgelegt dag sie.den. 1gsungs-
bediirftigen Xonfliktbereich, insbesondere.in.bezug auf den Immissions-
schutz umfassen. Bedenken und Anregungen von Biirgern kdnmen im Rahmen
des zweistufigen Beteiligungsverfahrens gemdB Baugesetzbuch beriicksich-
tigt werden, Im Rahmen der Aufstellung der einzelren Bebauungspline er-
folgt die Abwigung der privaten und &ffentlichenBelange. Dabei singd ins-
besondere die Auswirkungen der Planung umfassend eingestellt sowie ab-
schlieBende Festsetzungen zu Art undé Umfang der {drmschitzmaBnahmen, .
sonstiger MaBnahmen zum Schutz.der Umwelt und ﬁkaluglschen Ausgleichs-
malnahmen getroffen worden.

Fir den-einzelnanLBﬁrger.ergeben sich.somit aus der Entscheidung fir
das Bebauungsplanverfahren keine Nachteile gegeniiber einem Planfeststel-
lungsverfahran. Die Festlegung der Geltungsbereiche erméglicht eine um-
fassende Abwdgung sowohl gesamtstadtischer als auch ginzelner Belange.

Immi ssionsschutz

Das Rheipische StraBenbauvamt Bonn hat fitr die geplante L 332 a Berech-
nungen zur Bemessung der Lirmschutzanlagen vorgenommen. Die Berech-
nungen sind entsprechend. den RLS 1981 durchgefihrt worden {Runderlag.
des Ministers fir Wirtschaft, Mittelstand ung Yerkehr vom 23.05.1984).
Diese Richtlinie schreibt dis Berechnungsverfahren zum Ldrmschutz sowie
die einzuhaltenden Grenzwerte entlang der klassifizierten Strafien vor.

Fur die L 332 & wird vom Planungsfall "Neubau. von Straen in nicht vor-
belasteten Gebieten” ausgegangen: Abhdngig von der Nutzungsart sind
folgende Grenzwerte einzuhalten

Reines Wohngebiet, Allgemeines Wohngebiet 55 da{A) tags/
_ 45 dB{A} nachts
Mischgebiet ' 50 dB{A) tags/

50 dB{A} nachts

Gewerbegebiet - : 65 dB(A) tags/
. E% dB(A) machis
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S. 4 d. Begrindung z. Bebauungsplan T 102, Blatt 1 und 2

Beziiglich der Verkehrsmengen werden die Prognosewerte der Fortschreibung
des Generalverkehrsplanes 1980 zugrunde gelegt. Die Prognosewerte sind

im Rzhmen einer sog. Modellprognose durch Umlegung der erwarteten Fahr-
zeugmenge auf das zukinftige Strafennetz ermittelt worden. Die unter-
suchten Netzvarianten I und [I unterscheiden sich dabei fir den Strecken-
abschnitt der L 332 a nicht. Die in die Medellprognose eingeflossenen
Yorgaben aus Stadtentwicklung, Bevlkerungsentwicklung, Zahl der Arbeits-
pldtze und Motorisierungsgrad sind nach wie vor zutreffend bzw. zum Teil
schon eingetreten. Die Prognose kommt zu dem Ergebnis, daB je nach Strek-
kenabschritt mit 11,000 bis 13.500 Kfz/24 Stunden gerechnet werden muB.

Aufgrund der Berechnungen des Rheinischen StraBenbauamtes Bonn sind ak-

tive und passive LErmschufzmafnahmen Zur Einhaltung der oben beschrie-

benen Larmgrenzwerte an den nichstgelegenen Wohngebduden notwendig. Die-

se MaBnahmen in Form von Wirden und Willen sowie in geringem Umfang auch
daren den Einban von Schal lschutzfenstern, werden in den Bebaungsplinen als Mmlagen am Schutz
vor schidlichen Umwelteinwirkungen gemd® § 9 Abs. 1 Ziff. 24 BauGR fest-
gesetzt. Besonderer Wert wird auf die stadtgestalterische Einbinding der
Winde sowohl von der StraBenseite als auch von der Bebauungsseite sowie

die Minderung der Trennwirkung der gesamten Anlage gelegt. Diese MaB-
nahmen sind im stddtebaulichen Fachbeitrag dargestellt Gnd begriindet.

Fiir einzelne Gebiude an der MoselstraBe, die auierhalb des Geltungsbe-
reichs von Bebaucngsplénen liegen und an demen gemiB den Berechnungen
des RSBA Bonn passive SchallschutzmaBnahmen notwendig sind, wird fest-
gestellt, daB diese SchallschutzmaBnahmen durch den Trager der StraBen-
bauiast vorzunehmen sind (§ 17 Abs. 4 FStrG i.v.m, § 42 BImSchG).

Landschaftspflegerische Beglaitplanung

Durch die L 332 a werden Fréifldchen in Anspruch genommen und somit
tkologisch entwertet. Im Rabmen der Umwelivertraglichkeitsstudie und

der landschaftspflegerischen Begleitpldne zu den einzelnen Bebauungs-
pldnen werden die Gkologische Bedeutung der einzelnen Flichen untersucht, -
die Eingriffe quantifiziert und Ausgleichs- uid ErsatzmaBnahmen ent-
wickelt, die den Eingriff minimieren, o -

GemdB ¥ 1 BawBB sind unter anderem-auch die Belange des Naturhaushaltes,
des Wassers, der Luft und des Bodens sowie des Klimas zu perlicksichtigen.
5ie unterliegen jedoch ebenso der Abwidgung wie die {ibrigen stidtsbau-
lichen Belange und sind im Bebauungsplanverfahren untereirander und ge-
genitber den privaten Belanga abziwdgen.

Im Rahmen der Bebawungspléne sind dort, wo mbglich,Ausgleichsmadnahmen
in Form von Bepflanzungen vorgesehen und durch planerische Festsétungen
gemdd § 9 Abs. 1Ziff. 20 BauGB sichergestellt. Aufgrund des begrenz-
ten,zur Verfigung stehenden Planungsraumes ist ein rechneristher Aus-
gleich jedoch nicht moglich. Bei Wirdigung der Entlastung$wirkung der

L. 332 a im Bereich der vorhandenen Ortsdurchfahrten sowie der dert vor-
gesehenan Wohnumfeldverbesserungsmafnahmen der stadtgestalterischen Ein-
bindung der geplanten Strafe und der Larmschutzanlagen Sowie der Belange
des Verkehres sind die Eingriffe insgesamt zls vertretbar anzusehen,

-5 .
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5. 5 der Begrindung zum Bebauungsplan T 102, Blstt 1-und 2

Geforderte Ausglsichsfldchen, die nieht inmerhalb des Planbereiches
nachgewiesen werden kinnen, sollen in Absprache mit dem StraSen-
baulastiréger der L 332 a, dem Rheinischen Strafenbauamt Bann, im
Bereich der Siegniederung im Urtsteil Sieglar abgesichert werden.

Dariiber hinaus ist zu beriicksichtigen, da@ im Bereich Friedrich-
Wilhelms-Hiitte eine Parkanlage geplant ist, die ebenfalls stadt-
tkologische Bedeutung hat sowie im unmittelbar westlich angrenzenden
Bereich beidseits der Autobahn A 59 hisher landwirtschaftlich ge-
nutzte Flichen in groBem Umfang aufgewertet und tkologiseh verbessert
werden. Diese Planungen sind bzw. werden durch die Aufstellung von
Bebauungsplinen verankert.
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S. 6 d. Begrindung z. Sebauungsplan T 182, Blatt 1 und 2

B. BegrUndung der Planinhalte

Bezeichnung und Abgrenzung

Der Bebauungsplan T 102, Blatt T und 2, liegt in den Staditeilen Oberlar,
Troisdorf und Friedrich-Wilhelms-Hitte im Béreich der Siegléirer Strafs,
der Strafe "Im Grandsgarten", der L 332 a und der Mosalstrafe.

Die gensue Abgrepzung des Planbereiches ist im Bebauungsplan durch eine
unterbrochene schwarze Linie gekennzeichnet.

Bisherige planungsrechtliche Situation

Flichennutzungsplan

Im wirksamen Fldchennutzungsplan der Stadt Troisdorf ist die zukonftige
Trasse der | 33%3 eingezeichnet.

Die Bereichg entlang der Sieglarer StraBe sind im Flichennutzungsplan
als gemischte Baufléchen fesigesetzt. Der Bereich an-der StraBe "Im
Grandsgarten" ist als Wohabaufiiche gekennzeichpet. Eine Teilfldche
zwischen der Moselstrale und der kinftigen L 332 im sidlichen Planbe-
reick ist als gemischte Baufliche festgesetzt. o

Die restlichen Bereiche sind als landwirtschaftliiche Nutzfliche, ein
kleiner Teil als Gemeinbedarfsfldache, ausqewiesen.

Die Umwandiung von Teilbereichen der landwirtschaftlichen Nutzflichen und
von Flichen fir den Gemeinbedarf in "Fldchen fiir MaBnahmen zum Schutz,

zur Pflege und zur Entwicklung von Natur ung Landschaft" {gemds § 9 Abs. 1
Nr. 20 BauGB) aufgrund des landschaftspflegerischen Begleitplanes zur

L 332 a wird in der 44. Anderung zum Flichennutzungsplan vorgenommen.
Ebensc sollen im Bereich der Moselstrafle gemischte Bauflichen in Wohn-
bauflachen umgewidmet werden.

tebauungsplan

Der am 17.11.1984 rechtskriftig gewordene Bebauungsplan 7 102 wurde durch
das Urteil des OVG Minster vom 17.03.1387, das die Blockabstimmung in
Bebauungsplanverfahren als nicht zuldssig erkennt, fir nichtig erkldrt.
Ftir den Bereich das Planentwurfes T 102, Blatt 1 und 2 besteht daher zur
Zeit kein Bebauungsplan.



|q"fi'|

5. 7 der Begrimdung zum Bebauungsplan T 1ﬁ2, Blatt 1 und 2

Festsetzungen des Bebauungsplanes

Art der baulichen Nutzung

Die Gebdudezeilen beiderseits der Sieglarsr StraBe, die bis auf
ginige Bauliicken fast durchgehend geschlossen sind, sind als
Mischgebiet ausgewiesen. Diese Festsetzung wurde aufgrund des
Bestandes in diesem Bereich getrofPen.

Gartenbaubetriebe und Fankstellen sollen-aufgrund der bereits
bestehenden Bebauung und der imagesamt vunglnstigen Lage in diesem
Stadtbereich nicht zul#issig sein.

Die bereits uberwzegend bebsuten Beralche an der Strafe "Im Grandsgarten”
und gstlich der Strafe "Im Auel" werden gemdl ihrer jetzigen Mutzung als
Allgmeines Wohngehist festgesetzt.

Im Bereich der StraBe "Im Grandsgarten" ist die notwendige Trafostation
planungsrechtlich abgesichert.

Mzl der baulichen Nutzung

Die wenigen Bauliicken in den MischgebietsflEchen Bntlang der .
Sieglarer StraBe sind. entsprectiend dem tberwiegenden Bestand mit -
dredigesehossigen Gebduden zu fiillen. Dabei-ist eine Grundflichenzahl
von [ &.und eine GeschoBflachenzazhl von 1,0 einzuhalten

Im Allgemeinen wohngeblet gind aufgrund des Straﬁencharakters ”Im
- Grandsgarten" zweigeschossige Baukcrper unter Baruck51cht1gung piner
Grundfléchenzahl von 0,4 und einer Geschodfléchenzahl. von 0,8 ZUlSSSlg.

Das Allgemsine Hohngeblet zwischen der Haselstraﬁe und der L 332 a

ist aufgrund der hier bestehenden Baukdrper mit einer zweigeschossigen
MNutzung und einer Grundfléchenzahl wvon 0,4 und einer Eeschoﬁflachenzahl
von 0,B ausgewiesen.
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5. 8 d. Begrindung z. Bebauungsplan T'iﬁz. Blatt 1 und 2

Bauweise, lberbaubare Gruﬁdstﬂcksflache

fir die Bebauung entlang der Sieglarer Strafe, die als Mischgebiet dar-
gestellt ist, wird - "Abweichende Bauweise" mit Satteldacharh

zwischen 40° und 50° ausgewlesen

Im "Allgemeinen Wohngebiet" im Bereich der Strafe "Im Grandgarten" ist
entsprechend der vorhandenen Bebauung offene Bauweise mit 40° bis 50°
Dachneigung zuidssig.

Fir das "Allgemeine Wohngebiet" Zwi schen Moselstrafe undL 3323 wird of -
fene Bauweise z.T. mit Flachdach urd z.T. mit Satteldach zwischen 40°
und 50° NEIQUHQ gemd3 dem Bestand festgesetzt.

Die dberbaubaren Grundsticksfiichen sind im Bebauungsplan so. ausgewie-
sen, daf die bestehende Bebauung noch eine sinnvelle Erweiterungsméglich-
keit hat. Die wenigen méglichen MNeubauten kdnnen auch auf den iiberbau-
baren Grundsticksftlichen in wirtschaftiich sinnvoller Griobe errichtet
werden.

Verkehrstlichen

Kraftfahrzeugverkehr

Dar Planbergich wird durch-ein Teilstiick der Trasse der L 332 a abge-
grenzt. Im nordwestiichem Planbereich bildet die L 332 a einen Krevzungs-
punkt mit der Autobahmauffahrt der A 59 in Richtung KG6ln und der Anbin-
dung des Gertrudenweges Dicht dahinter s¢ll die Einmindung der Sleglarer
StraBe in die L 332 a entsprechend ausgebaut werden,

In den Bereichen, in denen die L 332 a durch dle Hasserschutzzone II
fiihrt, ist entlang der Trassenseite zum Wasserwerk hin ein Zu--und Ab-
fahrtsvarbot eingetragen, um auber den im Plan gGargestellten keine wei-
teren Elnmindungen zu- ermagl1chen. Dies ist als zusdtzliche Sicnurh91ts-
maBnahme fiir dle Hasserschutzzone Zu betrachten.

Im sddlichen Bereich zweigt eine Plamstrafe ab, die in Richtung Roncalli-
strafe fiihrt vnd eine Anbindung des Stadtteiles Friedrich-Wilhelms-Hiltte
sicherstellen soll.

Die im Planbereich liegenden Strade bzw. Strafenteile des Gertrudenweges,
der Agnesstrafe, cger Strafe "Im Grandsgarten” und der Strafe "Im Augl"
sind als AnliegerstraBen einzustufen. Die Sieglarer StraBe ist nach Aus-
bau der L 332 8 als LandstraBe zu entwidmen, stellt jedoch weiterhin eine
wichtige innertrtliche HauptverkehrsstraBe dar. Die Moselstrafle wird kurz
vor der L 332 e durch einen Wendehammer sbgebunden, ist jedoch in itrem
gesamten Verlauf als stark frequentlerte WohnsammelstraBe einzuordren.

Ruhender Yerkehr

Dar ruhends Yerkehr kann z.T. im privaten Beréich. z.B. auf den Aufstel-
lungsflichen vor den Garagen, untergebracht werden. Entlang der Gffent-
iichen StraBenverkehrsflichen sind, soweit moglich, L&ngsparkpldtze ein-
geplant.

-G .
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S. 9 d. Begrimdung z. Bebauungsplan T 102, Blatt | und 2

Fahrradverkehr

Entlang der Trasse der L 332 a wird innernalb des Planbereiches {und auch
weiterfihrend} einseitig ein Rad-Gehwegq gefiihrt, der somit dig tangierten
ortsrandbereiche verbindet. Auf der gegeniberliegenden Seite der Landstrale
wird, von der Sieglarer Str. abzweigend, ebenfalls ein Rad-Gehweg gefihrt,
der jedoch in Kghe des Schulkomplexes Oberlar abbiegt und zur Schutanlage
hinfuhrt. N _ _ _
Entlang der Moselstrafie besteht bereits einseitig ein Rad-Gehweg, der
nach der Abbindung dieser StraBe vor der L 332 a Uber ein Brickenbauwerk

* in Richtung. Sieglar weitergefihri wird. o _
Auf.den {brigen StraBen im Plangebiet muB der Radfahrer die Fahrbahn mit-
benutzen. . . . . )

FuBgéngerverkehr

Der FuBgdngerverkehr wird im Bereich der innerstidtischen StraBen auf
Blrgersteigen, die beidseitig entlang der StraBen angelegt sind, gefiihrt.

Die L 332 wird einseitig von éiner Rad-Gehwegf 13che begleitet, die durch-
das gesamte Plangebiet fihrt. Zwischen der Sieglarer Strake und einem
Yerbindungsweg zum Schulkomplex Oberlar’ ©ist eifi weiterer Rad-
Gehweg eingeplant,. der als sicherer luweg zur Schule dienen soll. im Be-
reich der MoseistraBe ist eine Oberflihrung fUr den FuBgdnger und Rad- '
fahrer, im Bereich der GladiclenstraBe eine UnterfOhring vorgesehen,

um ein ausreichendes Rad- und Gehwegretz auch fiir die Zukunft zu sichern.

Bffentlicher Personennhverkefir

Fiir den 5ffentlichen Personennahverkehr bestehen im EinmOndungsbereich
der Sieglarer Strafe Haltebuchten. Die Haltestatignen im Bereich der Mosel-
ctrape sind nach Abbindung dieser Strale vor der L 332 2 Zu {iberdankan
urd evtl. neu einzurichten.

~ grin-_und Freifigchen

Dis Fliche im Eckbereich Sieglarer Strafe/lL 332 a ist als Offentliche
Griinf Lache. mit dem Zeichen "Parkanlage" ausgewiesen, um diesen stdd-
tischen Eingangsbereich entsprechend gestalien zu kGnneA. .

Die {ibrigen Freiflichen innerhalb des Plangebietes sing als

““glgchen fir MaBnafimeri zum Schutz, zur Pflege und.zur
Entwicklung vor Matur und Landschaft gemal § 9 Abs. 2
Iiff. 20 BauGB" ' - : .
festgesetzt und sollen gemdd der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung zur L 332 a als Ausgleichsflichen fiur die neue Trasse zur Verfigung
stehan. o . :

- 10 -
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5. 10 d. Begrindung z. Bebauvungsplan T 102, Blatt T wd 2

Gestaltungsvorschriften

Die Gestaltungsveorschriften zum Bebauungsplan T 102, Blatt 1 und 2 werden
vom Rat der Stadt Troisdorf als isclierte Satzung bDeschiossen.

SOnstigeé

Der Planbereich liegt zum Teil in der Wasserschutzzone I1 und z.T. in der
Wasserschutzzone III A des Wasserwerkes Oberlar der Hiils Troisdorf AG.-
Innerhalb des Plarbereiches wurden verschiedene Altlastenverdachtsflichen
aufgezeigt umnd zum Teil pachtriglich im Bebauungsplan dargestellt. Fir die
Altlast Nr. 5108/54 wurde nach der Erstbewertung eine Gefaluﬂungsabschat—
zung durchgefihrt. Aufgrund der Untersuchungsergebnisse wurde zusammenfas—
send festgestellt, daf der wvon der geplanten Trasse der L 332 tangierte
Altablagerungsberaich weder unter Berlicksichtigung der derzeitigen nhoch
einer anderen Nutzung eine akute Gefihrdung oder ein erkennbares Gefahr--
dungspotential im Hinblick auf die Ehmss:l.onspfaa:‘ie Wasser Boden und Luft
aufweist.

Es ist auszuschliepen, dac du.rch Strafenbaumafnahmen Schadstoffmobilisie-
rungen ausgeldst werden und/oder’ Schadstoffe angetmffen werden, dle
Entsorgungsproblemen filhren konnten. . ]

bie Erstbewerum der AJ.tJ,ast N 5108{16‘! kam zu dem Ergebm.s daid keine
Gefatuﬂurng durch Depc:-n:.emhaltsstnffe Zu erwarten J.st

Flir den Eere:.ch der Altlastenverdachtsfliche Nr. 111a im Bere1ch der Strafie’
"Im Grandsgarten" wurde bel den Anliegern recherchiert und eine Begehung
des Geldndes vorgencmmen, Das besuftragte Baugrundlabeor kam zu dem Ergeb-
nis, dad im Bereich der untersucliten Fliche zu keiner Zeit Verkippungen .
groferen Musmaies stattgefunden haben. Eine Mtablagenmg J.st n:l.cht vor-
handen.. Fine Ersthewertung ist dsher nicht notwendig.’ :
Die Verdachtsfliche wurde deshalb auych nicht im Be.bauungsplan darqe— _
stallt. A

Verwirk!ichungsmaBnahmen

Um den Bebauungsplan zy vemlrkllchen muB in erster Linie der Bau dar

L 332 a vorangetrieben werden, Weiterhin sind entsprechende UmbaumaBnah-
men im Bereich der &inmindenden Straken notwendig. Die Strafe *Im Grands-
garten” und die MoselstraBe sind durch Wendehdmmer abzubinden. Die Fort-
filhrung der Moselstrabe als Rad-Gehweg ist durch ein entsprechendes (ber-
fihrungsbauwerk, der fufliufige Weiterlauf der Gladlolenstraﬁe durch ain
Unterfuhrungswerk sicherzustelien:
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5. 1135,‘§§gfﬁpdung z. Fehquﬁng;plap T 182, Blatt 1 und 2

Kosten und Finanzierung

Kosten fir die Gemeindz

Fiir diennqrcthhrung.der.Planung fallen folgende Kosten an:

Grunderwerbskosten . - fa. 70.000,-- DM :
StraBenbaukosten ca. 460,000,-- DM
Kanalbaukosten . ca. 45.000,-- DM
Beleuchtungskosten ca. 25,000, -- OM
Kosten for die Begrinung ca. 10.000,-- DM
Sanstige Kosten _ ca. - 40.000,-- DM
Gesamtkosten. ca. 650.000,-~ DM

==szz=sz=mcxz

Vorgesehene Pinanzierung:

Der Ausbau der L 332 wird durch das Land Nerdrhein-Westfalan sicherge-
stellt, Die Urbaumafinahmen an den innerdrtlichen Strafe werden, falls sie
nicht aus Antiegerbeitrigen 2um ertsprechenden Teil finanziert werdesn,
durch den 6ffentlichen Haushalt der Stadt Troisdorf abgedeckt.

Bodenordnende coder sonstige MaBnahmen:

Zur Durchfithrung des Bebammg.s.b_lénes sind keine bodenordnenden Ma.Enahmen
erforderlich. ; : : el .

'I‘roisdorf—siegl_ar, den 05.09.1930 In Vertretung

1etrak
{Techn. Beigeordneter)

Troisdorf-Sieglar, den

Jaax
{Blirgarmeister)



