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Begrindung ; j?}‘

zum Deckblatt Nr. ﬁ des Bebauungsplanes
Nr. 1% b der Stadt Troisdorf flir ein Ge-

biet zwischen der StraBe Am Hofweiher,
Bachstrafie und der Bahntrasse )
(Gemarkung Troisdorf flur 4, 6, 7 und 11)

Der Rat der Stadt Troilsdorf hat in der Sitzung vom 28.1.1964
beschlossen, einen Bebauun:splan fiir den Planungsbereich
Nr. 13 b aufzustellen. :

Mit Schreiben vom 15. 7. 1964 wurden die Tridger der
offentlichen Belange von der o6ffentlichen Auslegung des
Bebauungsplanes (20. 7. bis 21. 8. 1964) unterrichtet.

Der Bebauungsplan wurde vom Rat der Stadt in der Sitzung
vom 7. 1. 1965 als Satzung beschlossen, mit Verfiigung

vom 1%3. 5. 1965 von der Bezirksregierung in K&ln genehmigt
und dieses am 18. 6. 1965 amtlich in der Tsagespresse be-
kanntgeracht. ‘ :

In der Sitzung vom 5. 1. 1966 beschloB der Rat der Stadt
Troisdorf ein Deckblatt flir den sidlichen Planbereich auf-
zustellen und dieses im Rahmen der vereinfachten Anderung
des Bebauungsplanes 13 b nach § 13 BBauG zu beschlieBen.

Der Bebauungsplan sah im Anderungsbereich die Fortfithrung
der Siegburger StraBe iiber die Flandrische StraBe hinaus
vor, mit Anordnung eines &ffentlichen Parkplatzes zwischen
den beiden ersten Wohnbldcken (ab Flandrische Strafe)

- und der Bahntrasse und endete zZwischen den Wohnblocks 2

und 3 an der heutigen Bodelschwinghstrafe.

Am StraBenknick schlof ein befahrbarer Garagenweg entlang
der Bahnlinie nach Westen an, der in der Ndhe der BachstrafBe
ebenfalls in die BodelschwinghstraBe einmiindete.

Da diese Strafen~ und Tegeanlagen zu zufwindig waren und

‘mit einer anderen Kongeption der gleiche Exfolg erreicht

werden konnte, wurde das Deckblatt Nr. 1 zum Bebauungsplan
Nr. 13 b aufgestellt,. : :

Wdhrend 'an der bestehenden Siegburger und Flandrischen StraBe
lediglich die vorhandene scharfe Innenkurve am StraBenknick
abgerundet werden konnte, erhielt die Bodelschwinghstrale
statt der bisher 18 nunmehr 38 Einstellplétze in Parallel-
aufstellung mit 2,00 m statt bisher 2,50 m Breite.




Die Einmiindung der Beodelschwinghstrafe in die BachstragRe
wurde unter Bericksichtigung der Fortfihrung in dis
OlbergstraBe veridndert und hierbei auf eine 3-spurige
Ausweitung der Einmindung verzichtet, da das zu erwartende
Verkehrsaufkommen elne derartige Aufspaltung.-nicht rechtfer-
tigen kdnn. Statt des Sffentlichen Parkplatzes zwischen den
belden ersten Wohnblocks und der Bahntrasse wurde ein
Gemeinschaftsgaragenhof mit insgesamt 39 Garagen und

7 Stellplétzen angeordnet.

Eine weitere Garagenanlage m1t 9 Garsgen befindet sich in
der N&he der BachstraBe.

‘Der erste Wohnblock an der Flandrischen StraBe wurde ver-
lidngert, um auch optisch die Siegburger StraBe auffangen
zu kdnnen.

Die beiden folgenden, senkrecht zur Bodelschwinghstrafe
stehenden Wohnblocks wurden mit nicht befahrbaren 4,00 m
breiten Wohnwegen erschlossen.

Erhalten -~ wenn auch geringfligig verdndert - blieb eine
FuBwegverbindung zwischen BschstraBe und Siegburger StraBe
entlang der Bahntrasse 1nnerhalb einer Offentlichen Park-
anlage.

Die Ausnutzung der Grundstiicke kann nur im Rahwen des § 17
LY, T D S BBuNV und der ausgewiesenen Bauzonen erfolgen.

Da es 51ch hierbei um keine entscheidenden Anderungen handelt
und die Tridger der Sffentlichen Belange bereits der Grund-
konzeption des Planes zugestimmt hatten, wird das Deckblatt
Nr. 1 zum Bebauungsplan Nr. 13b im Rahmen der vereinfachten
Plangnderung beschlossen.

Die Nutzuhgsbeeintrichtigung der betroffenen Grundsiiicke ist
nur von unerheblicher Bedeutung.
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Stadtplanung Der Stadtdlr;ktor gemiB RatsbeschluB v.5.1.1966

‘ f/{ v In Vertretung:
/ﬂ’ “re et i, Ny fi o

Stadtbauamtmann fBeigeordneter Burgermeister Ratsmltglled

-



